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Введение

Благодаря Промышленной революции поя-
вилось множество великих изобретений, 

и одно из них — автомобиль — оказало 
невероятное влияние на общество и эко-
номику.

В 1940-х и 1950-х годах дизайн авто-
мобилей развивался такими темпами, что 
по стилю можно было определить стра-
ну происхождения машины. Американ-
ским авто были присущи хвостовые плав-

ники, а машины из Великобритании 
имели изгибы. Италия, как и сейчас, явля-

лась мировой столицей автомобильного сти-
ля с передовыми компаниями под романтич-
ными названиями, такими как Ferrari, Maserati 
и Lamborghini.

1960-м годам были присущи более чистые, 
квадратные и менее сложные дизайны, но 
несмотря на это они представляли собой эпо-
ху больших технологических достижений. 
Помимо того, что это была эпоха невероят-
ных маслкаров, именно в 1960-х годах впервые 
были использованы антиблокировочные систе-
мы, системы впрыска топлива и управления 
двигателем.

В 1970-х годах, когда не хватало топлива, 
создавались сказочные, классические автомо-
били. 1980-е годы стали эпохой рождения 
суперкаров.

Auburn SPEEDSTER
Lamborghini MIURA

S
6

koda FELICIA 
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В этой книге мы залезем под капот луч-
ших в мире машин, начиная с ранних 
автомобилей, таких как Ford Model T. 
Посмотрим и на удивительно краси-
вые и пугающе дорогие автомобили 
для звезд и магнатов, такие как 
Duesenberg SJ и Auburn Speedster.

Фотографии автомобилей с раз-
ных ракурсов позволят оценить все 
тонкости и детали дизайна этих 
великих машин. Подкрепленная 
подробными техническими данны-
ми и важными деталями о механике 
и стиле каждого автомобиля, эта кни-
га отправит вас в путешествие по исто-
рии автомобилестроения и позволит 
прочувствовать характер великих автомо-
билей мира.

Приятной поездки!

DeLorean DMC

Ford MUSTANG BOSS 302

Mercedes 540K
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AC Cobra 289
AC Cobra — легендарный американский спорткар. 
Совместив американскую мощь маслкаров с легким 
кузовом британских спортивных автомобилей, у AC 
получился очень быстрый автомобиль, а на гоночных 
трассах Cobra была почти непобедима.

Технические 
данные
Shelby Cobra 
289 (1963 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: V8
конструкция дви-
гателя: чугунные 
головки и блок 
цилиндров
клапанный меха-
низм: два клапана 
на цилиндр, управ-
ляемые распредва-
лом с толкателями 
и коромыслами
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
101 × 72 мм
Объем двигателя: 
4735 см3

степень сжатия:  
10,5 : 1
Cистема впрыска: 
четырехкамерный 
карбюратор Holley
Максимальная 
мощность: 274 л. с. 
при 5750 об/мин
Максимальный 
крутящий момент: 
386 Н·м  
при 4500 об/мин
Максимальная  
скорость: 225 км/ч
0–100 км/ч: 5,7 с 

кОРОБка 
ПеРедач
Четырехступенчатая 
механическая с близ-
кими по величине пе-
редаточными числами

кУЗОВ/Шасси
Раздельное шасси 
с двухдверным алю-
миниевым кузовом

ОсОБеннОсТи
Мягкий верх вы-
глядит немного 
неуклюже в подня-
том положении.

ДВигатель V8 от FORD

Компания Ford согласилась поставлять свои двигатели 
V8 для Cobra Кэрроллу Шелби, создателю автомобиля. 
В алюминиевых крышках клапанов двигателя были 
отлиты надписи «Cobra» и «Powered by Ford» («сдела-
но Ford»). Малоблочный двигатель объемом в 4735 см3 
развивал мощность в 274 л. с., но при этом был доста-
точно легким, чтобы не ухудшать управляемость.

МехаНиЧесКая КоРобКа 
пеРеДаЧ

В паре с двигателем V8 от Ford 
в Cobra устанавливалась четы-
рехступенчатая механическая 
коробка передач от Borg-
Warner, а также конечная пере-
дача от Salisbury Transmissions 
и дифференциал повышенного 
трения.

споРтиВНый КузоВ

единственным вариантом 
кузова Cobra был откры-
тый спортивный кузов 
с откидным мягким вер-
хом, а кузов-купе от AC 
Aceca не был совместим 
с новым автомобилем.
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незаметный зна-
чок чуть выше 
вентиляционного 
отверстия — един-
ственная вещь, по 
которой можно по-
нять, что двигатель 
автомобиля был 
сделан компанией 
Ford.

хОдОВаЯ 
часТЬ
Рулевое управле-
ние: реечное
Передняя под-
веска: подвеска 
с поперечной ли-
стовой рессорой 
и амортизаторами
Задняя подвеска: 
подвеска с попереч-
ной листовой рессо-
рой и амортизаторами
Тормоза: дисковые 
(спереди и сзади)
колеса: спицевые, 
15″ (дюймов)
Шины: 6,5 × 15″ или 
6,7 × 15″

РаЗМеРы
длина: 3,84 м 
Ширина: 1,6 м
Высота: 1,21 м 
колесная  
база: 2,28 м
колея: 1,3 м (спере-
ди), 1,33 м (сзади)
Вес: 916 кг

спицеВые Колеса

72-спицевые колеса 
с отбойными креплениями 
устанавливались во все 
автомобили Cobra  
с 4735-кубовым движком.

ФиРМеННое 
Шасси

Шасси начала 
1950-х годов от инже-
неров Джона тохейро 
и Джона Купера были 
адаптированы под AC 
Ace. Этот каркас лест-
ничного типа с попе-
речинами и сдвоенны-
ми трубами большого 
диаметра перекочевал 
в Cobra с удивительно 
малым количеством 
изменений.

ДисКоВые тоРМоза

В то время как у старого AC 
Ace были барабанные тормоза, 
дополнительная мощь двигателя 
V8 повлекла за собой необхо-
димость установки четырехко-
лесных дисковых тормозов.
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Alfa Romeo 
SPIDER
У Alfa Romeo всегда были спортивные кабриолеты 
Spider, однако передний привод в модельной линей-
ке появился лишь в версии 1955 года. Компания отлич-
но справилась со своей задачей — новый Spider делал 
все то, что мог ожидать любитель автомобилей.

Технические 
данные
alFa romeo 
Spider (1997 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: рядный 
четырехцилиндровый
конструкция дви-
гателя: железный 
блок и алюминиевые 
головки цилиндров
клапанный меха-
низм: четыре клапана 
на цилиндр, управляе-
мые двумя верхними 
распредвалами
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
83 × 91 мм
Объем двигателя: 
1970 см3

степень сжатия:  
9,5 : 1
Cистема впрыска: 
электронный (распре-
деленный) впрыск
Максимальная 
мощность: 152 л. с. 
при 6200 об/мин
Максимальный 
крутящий момент: 
185 Н·м  
при 4000 об/мин

кОРОБка 
ПеРедач
пятиступенчатая 
механическая

кУЗОВ/Шасси
унитарная стальная 
конструкция с двух-
дверным двухместным 
кузовом-кабриолетом

ОсОБеннОсТи
Треугольный ради-
атор является отли-
чительной чертой 
марки alfa romeo. 
Впервые он поя-

попеРеЧНо  
РасположеННый 
ДВигатель

Spider — первый спортивный 
автомобиль Alfa Romeo с попе-
речным расположением двигателя.

КРоШеЧНый 
сКлаДНой ВеРх

приподнятые задние 
линии Spider означали, 
что складной верх 
автомобиля на самом 
деле был очень 
маленьким.

аНтиблоКиРоВоЧНая систеМа

Spider оснащен системой абс, которая 
работала вкупе с четырехколесными дис-
ковыми тормозами от компании Brembo. 
они были приспособлены к более мощ-
ной и тяжелой версии двигателя V6 от 
механически схожего Alfa Romeo GTV.

сДВоеННый 
РаспРеДВал

Spider оснащался 
двигателем с дву-
мя распредвалами 
и двумя свечами 
зажигания на каж-
дый цилиндр. 
такого же подхо-
да компания при-
держивалась при 
создании гоноч-
ных автомобилей 
в 1960-х годах.
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Многорычажная  
задняя подвеска

Многорычажная система 
подвески Spider предостав-
ляла точную управляемость 
и контроль над колесами.

вился в седане Alfa 
Romeo 164.

«Четыре» неболь-
ших фары явля-
лись стайлинговой 
особенностью ав-
томобиля, однако 
на самом деле  
в автомобиле было 
только две фары, 
которые свети-
ли через четыре 
отверстия.

ХОДОВАЯ 
ЧАСТЬ
Рулевое управле-
ние: реечное
Передняя под-
веска: подвеска 
на направляющих 
стойках с пони-
женными рычагами 
подвески и стабили-
затором поперечной 
устойчивости
Задняя подвеска: 
многорычажная под-
веска с цилиндри-
ческими пружинами, 
телескопическими 
амортизаторами и ста-
билизатором попе-
речной устойчивости
Тормоза: вентилиру-
емые дисковые, 10,1″ 
(спереди), цельные 
дисковые, 9,5″ (сзади)
Колеса: литые,  
6 × 15″
Шины: 195/760 
ZR15

РАЗМЕРЫ
Длина: 4,28 м 
Ширина: 1,7 м
Высота: 1,31 м 
Колесная база: 
2,54 м
Колея: 1,4 м (спере-
ди), 4 м (сзади)
Вес: 1370 кг

подвеска на направ-
ляющих стойках

спортивные машины, как 
и Alfa Romeo, традиционно 
имели независимую двухры-
чажную переднюю подвеску, 
однако Spider доказал, что 
таких же высоких результатов 
можно было достичь с более 
простыми направляющими 
стойками.

кожаная 
отделка

Alfa Romeo 
Spider — это 
одновременно 
и роскошный 
кабриолет, 
и спорткар, салон 
и сиденья кото-
рого отделаны 
кожей.

скрытый верх

внешний вид 
Spider был бы 
испорчен неопрят-
ным верхом, уста-
новленным позади 
сидений, поэтому 
он был скрыт под 
кузовной панелью.

задние фары 
в виде полосы

задняя часть Spider, 
как и у Fiat Coupe, 
приподнята, однако 
задние фары в виде 
полосы максималь-
но минимизировали 
этот визуальный 
эффект.
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Alvis TD21
Элегантный внешний вид TD21 появился благодаря 
швейцарскому автомобилестроителю Герману Гра-
беру, который проектировал шасси Alvis с начала 
1950-х годов.

Технические 
данные
alviS Td21  
(1962 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: рядный 
шестицилиндровый
конструкция дви-
гателя: чугунные 
головки и блок 
цилиндров
клапанный меха-
низм: два клапана на 
цилиндр, управляемые 
установленным на 
блок цилиндров рас-
предвалом с толкате-
лями и коромыслами
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
84 × 89 мм
Объем двигателя: 
2993 см3

степень сжатия:  
8,5 : 1
Cистема впрыска: 
два карбюратора SU
Максимальная 
мощность: 116 л. с. 
при 4000 об/мин
Максимальный 
крутящий момент: 
206 Н·м при 2500 об/
мин
Максимальная ско-
рость: 170 км/ч
0–100 км/ч: 13,9 с

кОРОБка 
ПеРедач
пятиступенчатая ме-
ханическая от ZF

кУЗОВ/Шасси
стальное шасси с че-
тырехместным за-
крытым или открытым 
кузовом

ОсОБеннОсТи
Более поздние 
модели Td21 осна-
щались кузовами 

РяДНый ШестицилиНДРоВый ДВигатель

В 1950 году Alvis неуклонно увеличивал мощность своего 
рядного шестицилиндрового чугунного двигателя, начав 
с заводской мощности в 91 л. с. К моменту создания TD21 
мощность двигателя возросла до 116 л. с. благодаря 
более высокой степени сжатия и двум карбюраторам.

литой КузоВ

создание кузовов сторон-
ними компаниями для Alvis 
было очень трудоемким 
процессом, а сами они изго-
тавливались из смеси алю-
миния и стали. багажник 
и капот были алюминиевы-
ми, а первые версии TD21 
имели стальные двери, кото-
рые были заменены на алю-
миниевые в версии Mk II.

РазДельНое Шасси

ходовая часть Alvis пред-
ставляла из себя обычную 
раму лестничного типа 
с поперечинами. так как 
автомобиль имел раздель-
ное шасси, производителю 
было намного легче сделать 
версию с кузовом- 
кабриолетом.
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от знаменитой 
английской компа-
нии park Ward.

крепления хроми-
рованных спице-
вых колес Td21 
можно было сбить 
специальным мо-
лотком, что позво-
ляло с легкостью 
менять колеса.

хОдОВаЯ 
часТЬ
Рулевое управле-
ние: винтореечное 
управление
Передняя под-
веска: независимая 
двухрычажная под-
веска с цилиндри-
ческими пружинами, 
телескопическими 
амортизаторами 
и стабилизатором 
поперечной устой-
чивости
Задняя подвеска: 
ведущий вал с полу-
эллиптическими ли-
стовыми рессорами 
и телескопическими 
амортизаторами
Тормоза: дисковые 
тормоза от Dunlop, 
11,5″ (спереди), 11″ 
(сзади)
колеса: спицевые, 
4,5 × 15″
Шины: диагональ-
но армированные 
Dunlop RS5,  
600 × 15″

РаЗМеРы
длина: 4,8 м 
Ширина: 1,6 м
Высота: 1,47 м 
колесная база: 
2,8 м
колея: 1,38 м  
(спереди и сзади)
Вес: 1524 кг

ВиНтоРееЧНое 
упРаВлеНие

Можно было бы ожи-
дать, что автомобиль 
класса Alvis будет иметь 
реечное рулевое управ-
ление, однако в TD21 
использовалась ручная 
винтореечная система, а с 
1965-го года автомобиль 
можно было заказать 
с усилителем руля от ZF.

ДеРеВяННая РаМа

До 1963 года в Alvis 
использовалось множество 
деревянных каркасов при 
создании кузовов. стойки 
крепления лобового стекла 
были сделаны из ясеня, как 
и дверные стойки и рамы.

ВеДущий Вал

привычный ведущий 
вал заднего моста Alvis 
TD21 поддерживался 
подвеской на полуэл-
липтических листовых 
рессорах.
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Aston Martin DB4
Серия автомобилей от DB4 до DB6, пожалуй, самая 
известная из тех, что выпускалась с конвейера Aston 
Martin в городе Ньюпорт-Пагнелл, Англия. Класси-
ческий стиль Carrozzeria Touring просуществовал 
более 12 лет и до сих пор выглядит великолепно.

Технические 
данные
aSTon marTin 
db4 GT (1962 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: рядный 
шестицилиндровый
конструкция дви-
гателя: чугунные 
головки и блок 
цилиндров
клапанный меха-
низм: два клапана на 
цилиндр, управляе-
мые двумя верхними 
распредвалами
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
92 × 92 мм
Объем двигателя: 
3670 см3

степень сжатия: 
9 : 1
Cистема впрыска: 
три двухкамерных 
карбюратора Weber
Максимальная 
мощность: 306 л. с. 
при 6000 об/мин
Максимальный 
крутящий момент: 
325 Н·м  
при 5000 об/мин
Максимальная ско-
рость: 239 км/ч
0–100 км/ч: 6,6 с

кОРОБка 
ПеРедач
Четырехступенчатая 
механическая

кУЗОВ/Шасси
стальное литое 
шасси со сталь-
ным двухдверным 
кузовом-купе

ОсОБеннОсТи
В отличие от стан-
дартных автомо-

полНостью НоВый ДВигатель

В отличие от предыдущей модели, Aston Martin DB  
Mk III, в которой использовался старый двигатель 
Lagonda со сдвоенным распредвалом, DB4 был осна-
щен совершенно новым двигателем. Рядный шестици-
линдровый двигатель с двумя верхними распредвалами 
и объемом в 3,7 л выдавал 243 л. с. в стандартной 
модели автомобиля и 306 л. с. в модели DB4 GT.

ДиФФеРеНциал поВыШеННого тРеНия

Для ускорения автомобиля ведущий вал заднего 
моста был оснащен дифференциалом повышенно-
го трения Powr-lok от Salisbury Transmissions.

легКая КоНстРуКция SUPERLEGGERA

Дизайн Carrozzeria Touring был известен использова-
нием легкой конструкции Superleggera, благодаря чему 
в DB4 был легкий, но одновременно прочный кузов.
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билей, db4 GT 
был оснащен обте-
каемыми фарами. 
небольшое коли-
чество db4 с дви-
гателями vantage 
также имели такие 
фары.

горячий воздух из 
моторного отсека 
выходил через 
вентиляционные 
отверстия в кры-
льях автомобиля.

хОдОВаЯ 
часТЬ
Рулевое управле-
ние: реечное
Передняя под-
веска: независимая 
двухрычажная под-
веска с цилиндри-
ческими пружинами, 
телескопическими 
амортизаторами и ста-
билизатором попе-
речной устойчивости
Задняя подвеска: 
ведущий вал с цилин-
дрическими пружи-
нами, продольными 
рычагами подвески, 
рычагами механизма 
уатта и поршневыми 
амортизаторами
Тормоза: дисковые 
(спереди и сзади)
колеса: спицевые,  
16″
Шины: 6 × 16″

РаЗМеРы
длина: 4,4 м 
Ширина: 1,4 м
Высота: 1,29 м 
колесная база: 
2,36 м
колея: 1,381 м (спе-
реди), 1,384 м (сзади)
Вес: 1270 кг

жестКое сталь-
Ное Шасси

В DB4 использовалось 
шасси из штампован-
ной стали в прочно 
сварным замкнутом 
профиле. он был 
впервые представлен 
в DB4 и полностью 
отличался от шасси 
DB Mk III.

итальяНсКий 
стиль

Дизайн DB4 был 
разработан ита-
льянским дизай-
нерским домом 
Carrozzeria 
Touring. Этот 
стиль использовал-
ся, хоть и с 
небольшими изме-
нениями, вплоть 
до заката линейки 
DB6 в 1970 году.

КоРотКая  
КолесНая база

Колесная база модели 
GT была на 12 см 
короче, чем у стан-
дартного DB4, что 
делало автомобиль 
легче и маневреннее.
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Aston Martin DB6
DB6 оправдал репутацию Aston Martin благодаря 
изящным линиям кузова, элегантному интерьеру 
и мощным внутренностям, соответствуя статусу авто-
мобилей высшего класса GT.

Технические 
данные
aSTon marTin 
db6 vanTaGe 
(1965 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: рядный 
шестицилиндровый
конструкция дви-
гателя: алюминие-
вые блок и головки 
цилиндров
клапанный меха-
низм: два клапана на 
цилиндр, управляе-
мые двумя верхними 
распредвалами
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
96 × 92 мм
Объем двигателя: 
3995 см3

степень сжатия:  
8,9 : 1
Cистема впрыска: 
три двухкамерных 
карбюратора Weber
Максимальная 
мощность: 329 л. с. 
при 5750 об/мин
Максимальный 
крутящий момент: 
393 Н·м при 4500 об/
мин
Максимальная ско-
рость: 241 км/ч
0–100 км/ч: 6,9 с

кОРОБка 
ПеРедач
пятиступенчатая 
механическая или 
трехступенчатая 
автоматическая

кУЗОВ/Шасси
Безрамная 
конструкция 
с двухдверным 
двухместным алю-
миниевым кузовом-
кабриолетом или 
купе

ОсОБеннОсТи
спицевые колеса 
были закреплены 
отбойными кре-
плениями. для 
снятия колес эти 

ДВигатель из сплаВа алюМиНия

Рядный шестицилиндровый двигатель, который был 
разработан инженером компании тадеком Мареком, 
был сделан из легкого сплава алюминия. он был осна-
щен съемными мокрыми гильзами цилиндров, а также 
имел картерную смазку. Все двигатели DB6 включали 
в себя три карбюратора, однако в модели Vantage уста-
навливались двухкамерные карбюраторы Weber.

ЧетыРехКолесНые  
ДисКоВые тоРМоза

Для того чтобы остановить 
летящие на скорости 241 км/ч 
1360 кг, автомобиль был снаб-
жен дисковыми тормозами. Эти 
массивные тормоза можно с лег-
костью разглядеть через хроми-
рованные спицевые колеса.

РосКоШНый 
иНтеРьеР

интерьер машины был 
выполнен в соответствии 
с высочайшими стандар-
тами качества. Ковровые 
покрытия от стены до 
стены, богатая кожаная 
обивка, множество дат-
чиков и рулевое колесо 
из дерева и металла 
были лишь частью всех 
особенностей DB6.
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ШиРоКий Вы-
боР стилей 
КузоВа

самым популярным 
стилем кузова являл-
ся фастбэк-седан. 
с 1965 по 1970 год 
всего было выпуще-
но 1567 таких авто-
мобилей. желанных 
многими кабриоле-
тов Volante было 
еще меньше — все-
го 215 автомобилей.

крепления нужно 
было сбить с помо-
щью специального 
молотка.

Вентиляционные 
отверстия на 
передних крыльях 
до сих пор при-
сутствуют в новых 
автомобилях aston 
martin.

хОдОВаЯ 
часТЬ
Рулевое управле-
ние: реечное
Передняя под-
веска: независимая 
двухрычажная под-
веска с цилиндри-
ческими пружинами, 
телескопическими 
амортизаторами и ста-
билизатором попе-
речной устойчивости
Задняя подвеска: 
ведущий вал с про-
дольными рычагами 
подвески, рычагами 
механизма уатта, 
телескопическими 
амортизаторами и ци-
линдрическими 
пружинами
Тормоза: дисковые 
(спереди и сзади)
колеса: спицевые, 15″
Шины: 6,7 × 15″

РаЗМеРы
длина: 4,4 м 
Ширина: 1,4 м
Высота: 1,29 м 
колесная база: 
2,36 м
колея: 1,381 м (спе-
реди), 1,384 м (сзади)
Вес: 1270 кг

заДНяя Часть ФоРМы 
КаММбЭК

Несмотря на то, что дизайн 
задней части DB6 не был 
настолько чистокровным, как 
линии оригинального дизайна 
DB4/DB5 от Carrozzeria 
Touring, такая форма, очевид-
но, помогла аэродинамике 
машины. поднятая задняя 
кромка DB6 образовывала 
спойлер и наполовину увели-
чивала аэродинамическую 
подъемную силу в задней 
части, тем самым повышая ста-
бильность автомобиля на 
высокой скорости.

15Aston Martin DB6



гибКие ВыхлопНые 
КоллеКтоРы

Каждый из четырех гибких 
выхлопных коллекторов служил 
двум цилиндрам, а жесткие труб-
ки были спрятаны под гибкими.

ДВигатель с туРбоНаДДуВоМ

Механический нагнетатель Auburn рабо-
тал с шестикратной частотой вращения 
и помогал двигателю от Lycoming раз-
вивать мощность в 152 л. с. — на 35 л. с. 
больше, чем без наддува.

Технические 
данные
auburn 
SpeedSTer 851 
(1935 г.)

дВигаТеЛЬ
Тип: рядный 
восьмицилиндровый
конструкция двига-
теля: чугунный блок 
цилиндров и головки 
из легкого сплава 
алюминия
клапанный ме-
ханизм: боковой 
с двумя клапанами на 
цилиндр, управляе-
мый установленным 
на блок цилиндров 
распредвалом
диаметр цилиндра 
и ход поршня:  
77 × 120 мм
Объем двигателя: 
4588 см3

степень сжатия:  
6,5 : 1
Cистема впры-
ска: карбюратор 
Stromberg с нисходя-
щим потоком воздуха 
и турбонаддувом 
Schwitzer-Cummins
Максимальная 
мощность: 151 л. с. 
при 4000 об/мин
Максимальная ско-
рость: 173 км/ч
0–100 км/ч: 10,3 с

кОРОБка 
ПеРедач
трехступенчатая ме-
ханическая; задняя 
ось с двойным пере-
даточным числом

кУЗОВ/Шасси
стальной двухдвер-
ный двухместный 
кузов-спидстер со 
стальным замкнутым 
профилем поперечин 
шасси с рамой сту-
пенчатого типа

ОсОБеннОсТи
с каждым автомо-
билем Speedster 
предоставлялась 
подписанная 

Auburn 
SPEEDSTER
Известный дизайнер Auburn Гордон Бюриг хотел, 
чтобы Speedster стал самым быстрым дорожным авто-
мобилем, и у него это получилось. В этом ему помог-
ли низкое V-образное лобовое стекло, наклонная 
решетка радиатора и плавные линии крыльев, кото-
рые придали автомобилю обтекаемый вид.

сКРытый ВеРх

Верх Auburn акку-
ратно складывался 
под панелью, под-
держивая гладкость 
линий автомобиля.

НебольШой 
багажНиК

багажник открывался 
ключом от автомобиля, 
а помещался в него разве 
что набор клюшек для 
гольфа. такие багажники 
высоко ценились среди 
богачей, покупавших 
Speedster.

поРШНеВые аМоРтиза-
тоРы с гиДРаВлиЧесКиМ 
пРиВоДоМ

До появления телескопических 
амортизаторов машины по типу 
Auburn оснащались гидравличе-
скими поршневыми амортизато-
рами вместо более старых  
фрикционных.
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