
Жителям нашей планеты приходится совершать множество кратковременных 
и продолжительных поездок. Транспорт необходим большинству людей: он позволя-
ет сократить время пути на работу и обратно, быстрее добираться в магазины, к дру-
зьям, в места отдыха. Большинство из нас время от времени выступают в роли пасса-
жиров. Современные средства передвижения открывают множество замечательных 
возможностей. 

Пассажирский транспорт можно условно разделить на личный и  обществен-
ный. Личный дает больше комфорта и  свободы, но при этом требует особой от-
ветственности на дорогах. Увеличение количества личных автомобилей приводит 
и к негативным последствиям, особенно в больших городах: многочасовые проб-
ки, высокая загазованность воздуха, ухудшение экологической обстановки. Обще-
ственный транспорт позволяет частично решить эти проблемы.

Пассажирский 
транспорт



Автобус
АВТОБУС — САМЫЙ ПОПУЛЯРНЫЙ ВИД ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА. 
С ЕГО ПОМОЩЬЮ ПАССАЖИРЫ ПЕРЕМЕЩАЮТСЯ НЕ ТОЛЬКО ВНУТРИ 
ОДНОГО ГОРОДА, НО И НА БОЛЬШИЕ РАССТОЯНИЯ — В ДРУГИЕ 
НАСЕЛЕННЫЕ ПУНКТЫ И СТРАНЫ.

ГОРОДСКОЙ АВТОБУС 

Городской автобус курсирует по определенному 
маршруту в соответствии с расписанием. Он оборудован 
сиденьями, просторными площадками у входных дверей 
и удобными проходами для пассажиров, которые едут 
стоя. Низкий уровень пола в салоне и широкие двери по-
могают ускорить посадку и высадку пассажиров на оста-
новках.

Не отор е со ре е е ородс е а тобус  

оборудо а  д  па дусо , 

по оторо у о о е о а ат т   са о  

детс у   а д у  о с у

Пасса р  ход т ере  перед  

д ер , а ход т ере  сред  

 ад . Са о  а тобуса 

от оро е  от перед ей аст  

тур ето

Чтоб  пройт  ере  тур ет, еобход о оп ат т  

прое д с по о  а датора — устройст а д  про ер  

прое д х б ето

Чтоб  йт   а тобуса 

а оста о е, еобход о ара ее 

предупред т  од те , а а  

оп у а пору е

Д ер  ородс о о а тобуса 

от р а тс  араспа у. 
О  сд а тс  а ро тей ах 
утр  са о а

Са о  ородс о о а тобуса 

оборудо а  пору , 

а отор е о ут дер ат с  

пасса р , еду е сто  

С де е 

од те  

ре у руетс  

по соте, 

уда е ост  

от ру   у у 

а о а сп
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Устройст о с сте  отоп е  

са о а а тобуса

А ар й о-

е т ц о е 

Перед  аст  са о а, аб у од те  

 етро ое сте о обо ре ает перед й 

отоп те

Отоп те  аб  

распо о е  под с де е  

од те

Под с де  пасса ро  

аход тс  отоп те  са о а

Ж д ост й 

подо ре ате  

работает то о есте 

с ц р у ц о  

асосо , отор й 

аста ет д ост  

ц р у ро ат  утр  

с сте  отоп е

К отоп те  ор а  д ост  

поступает по под од е у 

трубопро оду, а по от од е у 

уход т  ос о у  с сте у ох а де  

д ате

От од й трубопро од

Работа с сте  

отоп е  

ре у руетс  

с по о  

ап ра х 

е т ей

а  под ода о духа д  обду а етро о о сте а

а  под ода о духа  о а  од те

Обду  етро о о сте а

Д ате

Рад атор

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ  

Жидкостная система отопления автобуса использует тепло горя-
чей жидкости, которая подается от системы охлаждения двигателя 
или специального подогревателя. Горячая жидкость проходит через 
отопители автобуса, отдавая часть тепла для обогрева, а затем воз-
вращается обратно в систему охлаждения двигателя. Там она снова 
нагревается и направляется к отопителям. 

26



Устройст о с сте  

о д ц о ро а  са о а а тобуса

СОЧЛЕНЕННЫЙ АВТОБУС

Сочлененный автобус состоит из двух, 
а иногда даже трех частей, которые 
соединены гофрированным чехлом-
«гармошкой». Гибкая и подвижная 
«гармошка» позволяет автобусу легче 
проходить повороты и разворачиваться. 
Сочлененные автобусы вмещают гораздо 
больше пассажиров, чем обычные.

КОНДИЦИОНЕР 

Установленный на крыше кондиционер поддержи-
вает температуру и влажность, а также регулирует ско-
рость потоков воздуха в автобусе. Кондиционер делает 
воздух прохладным с помощью специального охлажда-
ющего газа. Компрессор сжимает этот газ и поддержи-
вает его движение  в системе.

К сиденьям пассажиров охлажденный до необходи-
мой температуры воздух подается по воздуховодам. 

Рад атор

Бо о е отоп те

Перед й отоп те

Во духо од

Ко д ц о ер

Ко прессор
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МЕЖДУГОРОДНЫЙ АВТОБУС 

Междугородный автобус предназначен 
для перевозки людей на большие рассто-
яния. В пути он может находиться круглые 
сутки, изредка делая остановки на промежу-
точных станциях. Все пассажиры едут сидя, 
и салон автобуса обустроен так, чтобы они 
путешествовали с комфортом. Под салоном 
находятся вместительные багажные отсеки.

Как правило, в междугородные автобус-
ные рейсы выходят одновременно два води-
теля. Они сменяют друг друга за рулем, чтобы 
у каждого была возможность отдохнуть, пока 
машина продолжает путь.

Междугородные автобусы разделяются 
по категориям качества, или «звездности», 
подобно отелям. Одну звезду можно присво-
ить стандартному междугородному автобусу, 
предназначенному для экскурсий по городу 
и поездок в пригород. Пяти звезд удостаива-
ются транспортные средства высшего класса, 
оборудованные кондиционером, биотуале-
том, аудио- и телетехникой.

 — стандартный междугородный авто-
бус для непродолжительных экскурсий по 
городу и пригороду;

 — транспортный автобус для крат-
ковременных поездок, экскурсий по городу 
и пригороду; отличается от однозвездочно-
го бо �льшим расстоянием между сиденьями; 

 — автобус с минимальным обя-
зательным набором элементов комфорта: 
индивидуальным освещением, столиком, 
креслами с двумя подлокотниками; как пра-
вило, оснащен кофеваркой, бортовой кухней, 
биотуалетом, предназначен для длительных 
экскурсионных туров;

Ре е  бе опас остМу т ед й а  с сте а 

с ф а , ра , у ой 

 ходо   тер ет 

Все с де  е т под о от  

 ре у руе у  сп у, б а одар  

оторой о о спат  по у е а

В сп е с де  ест  

ебо ой от д ой сто  

с подста а о

У с де  а до о пасса ра ест  

е тр ес а  ро ет а д  под ар д  

те ефо о   оутбу о

Подста а д  о

Ре е бе опас ост

Подста а д  о

Устройст о 

са о а а тобуса 

тур ст ес о о асса 

с ей ате ор
а 
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Над каждым сиденьем находится полка для руч-

ной клади. Под ней расположены регулируемые 

лампы освещения и шторки кондици онера. Силу 

и направление потока охлажденного воздуха 

можно настроить с помощью регулятора.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ



ДВУХЭТАЖНЫЙ АВТОБУС

Ло до с й даб де ер — то рас й д ух та й 

а тобус, ста й с о о  орода. У даб де ера ет 

д ерей: посад а  сад а пасса ро  про сход т 

ере  от р ту  п о ад у  о це а тобуса

Второй уро е  

д ух та х а тобусо  

о ет б т  от р т  — 

бе  р   с  

борта

У то о ос о с о о с урс о о о д ух та о о 

а тобуса ест  с ад а а с  р а

Даб де ер  по е а о ес  по у ца  Ло до а, 

о се од  е д т то о по тур ст ес  ар рута . 

В а ест е об ест е о о тра спорта спо у т 

бо ее со ре е е оде

 — комфортабельный автобус 
с удобными подставками для ног, шторка-
ми на окнах; оборудован, помимо удобств 
трехзвездочных автобусов, кондиционером, 
аудиовидеосистемой, предназначен для дли-
тельных поездок;

 — автобусы эксклюзивного 
класса для vip-туристов; помимо перечислен-
ных удобств, оснащены мини-кухней, гарде-
робом, индивидуальными панелями управле-
ния аудиовидеосистемой.
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Троллейбус
ТРОЛЛЕЙБУС НЕ ЗАГРЯЗНЯЕТ ВОЗДУХ ВЫХЛОПНЫМИ ГАЗАМИ:
ЕГО КОЛЕСА ВРАЩАЮТСЯ БЛАГОДАРЯ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЮ, 
КОТОРЫЙ ПОЛУЧАЕТ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТОК ОТ КОНТАКТНОЙ СЕТИ.

Ба а  то ос е а удер ает та  

а про одах о та т ой сет

та оу о те  

а то ат ес  

опус а т та , 

о да те сос а а т 

с про одо . Это 

по о ет бе ат  

орот о о а а  

 по ре де  

о та т ой сет . 

Лест ца еобход а 

д  обс у а  

то опр е о  

 е трооборудо а  

а р е 

Ко еса

Э е тр ест о 

поступает  е трод ате  

тро ейбуса ере  

то опр е  — та

Вод те  

с по о  троса 

та оу о те  

ру у  

уста а ает 

та  а про одах 
 с ает х

Б а одар  ро тей у ф сац  

о о а реп т  та  

а р е тро ейбуса пос е 

от е  е о от о та т ой 

сет

Ко та т а  сет  состо т  д ух про одо , 

по отор  дет посто й е тр ес й то

Нару ое е трооборудо а е 

есе о а р у тро ейбуса. 

О о аход тс   ета ес о  

е, отор й а ает  

е трооборудо а е от попада  

р   од

Са о  тро ейбуса оборудо а  с де   еет 

простор е п о ад  у д ерей, де распо а а тс  

пасса р , отор е едут сто   ото тс   ходу

Д ер
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Т о й е трод ате  со дает 

ра е е  передает е о еду  

о еса

Фар

Зер а о

М рофо  д  с  с са о о

то  пр боро  со сп до етро  

 у а ате  апр е

Па е  с оп а  упра е  д ер  

 а то фор аторо

Па е  с оп а  упра е  с ето , е т ц ей, 

та о у о те

Обгон одного троллейбуса 
другим невозможен, если 

это не предусмотрено кон-
тактной сетью. Для обгона 
необходимо опустить штанги 
на одном из троллейбусов. 
Чаще всего троллейбусы кур-
сируют на городских марш-
рутах, но также встречаются 
пригородные и междугород-
ные троллейбусы.

С сте а упра е  тро ейбусо

Устройст о тро ейбуса
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Трамвай

32

ТРАМВАЙ — ОДИН ИЗ СТАРЕЙШИХ ВИДОВ ОБЩЕСТВЕННОГО ГОРОДСКОГО 
ТРАНСПОРТА. ОН ОСНАЩЕН ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ ДВИГАТЕЛЕМ И ДВИЖЕТСЯ 
ПО СПЕЦИАЛЬНЫМ РЕЛЬСАМ. ВПРОЧЕМ, СУЩЕСТВУЮТ ТАКЖЕ КОННЫЕ, 
ДИЗЕЛЬНЫЕ И КАНАТНЫЕ ТРАМВАИ.

Зер а о

Па то раф с у т д  обеспе е  аде о о 

е тр ес о о соед е  тра а  с о та т  

про одо . Тра ай а  о ду а  о та т а  сет  

состо т то о  од о о про ода, а е  д ух, 
а  тро ейбус а

Тра ай е ре с  утоп е   доро у 

 е т спец а й е об,  отор й 

попадает ступ о еса те е

Д ер  с п е ат ес ой 

с сте ой а то ат ес о о 

от р т  

Д ер  с п е ат ес ой
с сте ой а то ат ес о о 

от р т Э е тро ое 

таб о 

с у т д  

обо а е  

ар рута 

тра а

Место од те  со ре е о о 

тра а  оборудо а о пере о ор  

устройст о , оп а  от р т /

а р т  д ерей  ЖК-па е  

с ар руто

Э е тро ое 

таб о
с у т д  

обо а е  

ар рута 

тра а

Место од те  со ре е о о 

тра а  оборудо а о пере о ор  

устройст о , оп а  от р т /

а р т  д ерей  ЖК-па е
с ар руто
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Устройст о тра а

С де е 

од те

Фар

Пу т упра е  

Ра д е д ер

Пасса рс й са о  

оборудо а  с де   еет 

а оп те е п о ад

Ко ес а  пара 

состо т  ос  

 д ух проре е х 
о ес

Тра ай д етс  по ре са  с по о  

те е е , а отор е уста о е  т о е 

е трод ате

аф с е трооборудо а е  

уста о е  а сте е а сп ой 

у од те

Ко та т а  ста а — с е а  

дета  па то рафа, отора  

сопр асаетс  с о та т  про одо

Название трамвая состоит из слов 

«вагонетка» и «путь». Считается, что оно 

произошло от наименования английских 

вагонеток, которые использовались для 

добычи угля. Трамвай всегда считался 

видом общественного городского 

транспорта. Именно малые размеры 

отличали его от электричек и поездов. 

Вначале, с 1804 г., его подвижной 

силой была конная тяга (и назывался 

такой трамвай «конка»), но после 

электрификации городов появилась 

возможность использовать дешевую, 

удобную и безопасную энергию 

электричества. История трамвая, каким 

мы его знаем сегодня, началась в 1873 г.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ

Ко  а Не с о  проспе те перед Гост  д оро



М о о а о е тра а  — 

ес о о отде х а о о , 

сцеп е х е ду собой. На фото 

предста е  трех а о й тра ай

Д ух та е тра а  — бо а  ред ост . 

Се од  х се а е а е т о о а о  

 со е е  оде

Соч е е е 

тра а  состо т 

 ес о х 
се ц й, соед е х 
под ой 

« ар о ой», 

б а одар  е у 

обра уетс  од  

д й са о

ВИДЫ ТРАМВАЕВ

Трамваи различаются по грузоподъем-
ности (грузовые), техническому назначению 
(спецтрамваи), дальности следования (город-
ские, пригородные, междугородные, между-
народные) и месту применения (речные). 
К спецтрамваям относятся служебные (для 
работ по строительству, ремонту и обслужи-
ванию трамвайных путей), вагоны-снегоочи-
стители, вагоны-поливомоечные, вагоны-
тягачи, вагоны-лаборатории и др.

Трамваи бывают одновагонными, много-
вагонными и сочлененными.
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Метрополитен
МЕТРО — ОДИН ИЗ САМЫХ УДОБНЫХ И БЫСТРЫХ ВИДОВ 
ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА. ПЕРВАЯ СТАНЦИЯ МЕТРО БЫЛА ОТКРЫТА 
В ЛОНДОНЕ 10 ЯНВАРЯ 1863 г.

Линии метрополитена 
не пересекаются 

с наземным транспортом, что 
дает возможность перево-
зить пассажиров с большой 
скоростью (до 80 км/ч) 
и высокой интенсивностью 
(в одном направлении 
до 60 тыс. человек в час). 
Поэтому метро обеспечивает 
гораздо больший пассажи-
ропоток, чем все остальные 
виды общественного транс-
порта вместе взятые. 
Например, московское метро 
перевозит в день около
8 млн человек.

Стра ,  отор х фу ц о рует 

етропо те  (от е е  те о-сер  

ц ето )

Схе а ос о с о о етро

Пятницкое

шоссе            
Планерная    

Сходненская  

Тушинская 

Спартак

Щукинская

Октябрьское

 поле

Полежаевская

Беговая

Баррикадная

Краснопресненская

Улица 

1905 года

Маяковская

Цветной 
бульвар

Белорусская

Новослободская

Динамо

Аэропорт

Сокол

Войковская

Водный 
стадион

Речной
вокзал

Алтуфьево

Бибирево

Отрадное

Владыкино

Петровско-Разумовская

Фонвизинская

Дмитровская

Савёловская

Менделеевская
Достоевская Рижская

Марьина роща

Бутырская

Алексеевская

ВДНХ

Свиблово

Бабушкинская

Медведково

Ботанический
сад

Тимирязевская

Митино            

Мякинино            

Строгино

Крылатское 

Молодёжная

Кунцевская

Пионерская

Филёвский парк

Багратионовская

Смоленская

Смоленская

Фрунзенская

Спортивная

Воробьёвы горы

Университет

Проспект

Вернадского

Юго-

Западная

Тропарёво

Лесопарковая

Улица Старокачаловская

Улица 

Скобелевская
Красногвардейская

Алма-Атинская

Борисово

Марьино

Люблино

Волжская
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СОКОЛЬНИЧЕСКАЯ  ЗАМОСКВОРЕЦКАЯ

Я

АРБАТСКО-
ПОКРОВСКАЯ

ФИЛЁВСКАЯ

КОЛЬЦЕВАЯ

КАЛУЖСКО-
РИЖСКАЯ    

ТАГАНСКО-
КРАСНОПРЕСНЕНСКАЯ

КАЛИНИНСКО-
СОЛНЦЕВСКАЯ

СЕРПУХОВСКО-    
ТИМИРЯЗЕВСКАЯ    

ЛЮБЛИНСКО-
ДМИТРОВСКАЯ

БУТОВСКАЯ        

Киевская      

Кутузовская        

Выставочная
Международная

Студенческая      

Волоколамская

Метрополитены многих городов 
имеют более одной ветки. Для лучшего 
ориентирования на станциях и в вагонах 
метро вывешивают схемы расположения 
веток и станций.

Метро в Санкт-Петербурге — самое глубокое 

в мире: из 67 станций подземки 57 построе-

ны по методу глубокого заложения. В декабре 

2011 г. была открыта станция «Адмиралтейская». 

Полная глубина ее заложения составила 102 м, 

а длина эскалаторов — 120 м.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ
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МОСКОВСКОЕ МЕТРО

Первые вагоны московского метро планировалось 
делать по образцу нью-йоркских, но они оказались не-
комфортными, поэтому на Мытищинском машинострои-
тельном заводе разработали собственную конструкцию 
вагона типа А. Эти вагоны использовались в москов-
ском метро со дня его открытия, 15 мая 1935 г., до 1975 г. 
В настоящее время в российском метрополитене в экс-
плуатацию вводятся вагоны четвертого поколения типа 
«Ока».
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СТРОИТЕЛЬСТВО МЕТРО

Перед началом строительства место, где 
будут проходить тоннели метро, должно 
пройти геологическое, геодезическое и эко-
логическое обследование. Затем инженеры 
определяют маршрут подземной дороги 
и место для строительства станций. Линии 
метро прокладываются в подземных тонне-
лях диаметром 5–6 м. Станции могут быть 
мелкого заложения (располагаются совсем 
близко к поверхности земли) и глубокого 
залегания. Самой глубокой станцией в мире 
считается «Арсенальная» (Киев, Украина), 
ее глубина составляет 105,5 м.
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ТРЕТИЙ (КОНТАКТНЫЙ) РЕЛЬС

Поезда метро движутся с помощью 
электрических двигателей. Для подвода 
электропитания используется третий 
(контактный) рельс. По форме он напоминает 
обычный, но изготовлен из мягкой стали 
и закреплен таким образом, чтобы по нему 
мог двигаться токосъемный башмак.

В метро используется нижний токосъем, 
когда подпружиненный башмак прижимается 
к рельсу снизу. Благодаря такой конструкции 
третий рельс, который находится под 
напряжением 850 В, удается закрыть сверху 
специальным защитным кожухом. Раньше 
токосъемные башмаки устанавливались 
в каждом вагоне, однако с появлением 
асинхронного электродвигателя, который 
выше по мощности и к тому же более 
экономичный, стало возможным делать 
легкие вагоны без электрооборудования.

Ба а  то опр е а а у ей о  а о е 
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