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Посвящаю памяти моего отца

Иосифа Львовича Островского

От автора

Несколько поутихли страсти по поводу загадочных про-

исшествий в районе Бермудского треугольника. Но не по-

тому, что их стало меньше, — они просто растворились в 

массе других драматических событий, чуть ли не еже-

дневно возникающих то в одной, то в другой так называе-

мой горячей точке («мира» — язык не поворачивается ска-

зать) земного шара. Если же отфильтровать то, что «произ-

ведено» руками и жестокостью человека, то можно 

убедиться — Бермуды живы, как жив курилка! Жива загад-

ка. Не сняты оковы с тайн Природы, Земли и Всевышнего!

Вы слышали, конечно, дорогой читатель, что есть в 

Северо-Западной Атлантике, недалеко от Бермудских 

островов, район, где бесследно исчезают суда и са-

молёты. А вот о причинах исчезновений ваши представ-

ления весьма противоречивы и расплывчаты. Одни ска-

жут, что суда и самолёты похищают пришельцы из кос-

моса. Другие, что их увлекают под воду гигантские 

смерчи. Третьи заявят, что всё это голые спекуляции, вы-

думанные падкими до сенсаций журналистами. Помню 

одного скептика, который выразился в том роде, что 

книжные издательства должны впредь отклонять все ру-

кописи о Треугольнике, подобно тому, как патентные 

бюро отказываются рассматривать заявки на изобре-

тение вечного двигателя.

Словом, с бермудской проблемой всё обстоит непро-

сто: существуя уже несколько десятков лет, она отнюдь 

не прояснилась, а скорее, наоборот, стала более запу-



танной. А тщетность попыток объяснить бермудские за-

гадки вызывает всё более волнующее ощущение при-

частности к Тайне.

Когда несколько лет назад я сообщил моим друзьям, 

что пишу книгу о Бермудском треугольнике, то наиболее 

знакомые с проблемой стали отговаривать: «Тема уста-

рела, — говорили одни, — о Треугольнике давно ничего 

не пишут». Не пишут потому, возражал я, что нет новых 

идей. «О Треугольнике написаны уже горы книг, — убеж-

дали другие, — тема исчерпала себя». На тему любви, 

возражал я, написано неизмеримо больше. Но можно ли 

утверждать, что она исчерпана? И не будет исчерпана 

никогда, потому что любовь — Таинство вечное.

Конечно, естественно-научные загадки, в отличие от 

любовной темы, не могут существовать вечно. Что же ка-

сается объяснимого скепсиса, то должен заметить: во 

все времена находились люди, которые к теме любви, 

этому самому прекрасному чувству, относились если не 

скептически, то довольно спокойно. Но разве это пере-

чёркивает значительность самой темы?!

Главным же аргументом я не решался тогда делиться с 

друзьями: никогда не взялся бы за написание этой книги, 

если б не был уверен в том, что мне удастся разрешить 

загадку Бермудского треугольника.

И все же два события послужили толчком к  переизда-

нию книги. 9 мая 2012 года, во время демонстрационного 

полета в Индонезии, потерпел катастрофу российский 

авиалайнер «Сухой» (SuperJet-100). А 8 марта 2014 года 

пассажирский Боинг-777 Малазийских авиалиний через 

час после взлета буквально растворился в воздухе. Следы 

катастрофы самолета с 239 людьми на борту, на момент, 

когда я пишу эти строки, не обнаружены. Хотя оба собы-

тия произошли не в Бермудском треугольнике, а на проти-

воположной стороне Земного шара, выводы из их анализа 

столь укрепили мою гипотезу, что содержание третьего 

издания книги тянет, на мой взгляд, на теорию.



Вступительное слово 
к третьему изданию

После некоторого затишья страсти по поводу Бер-

мудского треугольника вновь разгораются. В этом легко 

убедиться, стоит лишь «побродить» по Интернету в поис-

ках соответствующей информации. Тема продолжает 

обсуждаться и на страницах газет и журналов (публико-

вались и мои статьи, а в 2012 г. я делился своей гипоте-

зой со зрителями одного из каналов российского теле-

видения). С момента выхода в свет второго издания моей 

книги о Треугольнике прошло восемь лет. За это время я 

почерпнул из литературы ряд новых фактов, которые мог-

ли бы дополнить мой труд, сделать его более содержа-

тельным. Но стоило ли? Ведь «новые факты» будут, веро-

ятно, публиковаться и впредь, и если из-за этого каждый 

раз переписывать книгу...

И всё же одно событие послужило толчком к переиз-

данию книги. Оно произошло в мае 2012 года, но не в 

Бермудском треугольнике, а на противоположной сторо-

не земного шара, в Индийском океане. Выводы из анали-

за этого события столь укрепили мою гипотезу, что со-

держание третьего издания книги тянет, на мой взгляд, на 

теорию.

Автор
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Часть I

ОГНИ В ОКЕАНЕ

Самое удивительное в тайнах то, что они существуют.

Гильберт Кит Честертон

Хроника, леденящая душу

Этот день не предвещал ничего дурного. И уж тем бо-

лее — страшного, эхом отозвавшегося во всех концах 

света. Между тем даже скупая хроника того дня леденит 

душу. Вот она...

5 декабря 1945 года

14 часов 10 минут.

С авиабазы военно-морских сил США (Форт-Лодер-

дейл), расположенной на южном побережье Флориды, 

поднялось в воздух 19-е звено в составе пяти бомбарди-

ровщиков. Самолёты взяли курс на северо-восток — 

в Саргассово море. Здесь, вблизи небольшого острова 

Бимини, должны были состояться манёвры. Время, отпу-

щенное на тренировочный полёт, — 2 часа. 19-е звено воз-

главлял опытный пилот-инструктор лейтенант Тейлор. Члены 

экипажей тоже не были новичками в лётном деле. Погода, 

по сообщению пилотов, стояла идеальная. Сбросив бом-

бы на учебную цель, самолёты повернули обратно.

15 часов 15 минут.

Контрольный пункт Форта-Лодердейл принимает тре-

вожные радиосигналы:

Лейтенант Тейлор: «Мы вызываем контрольный пункт. 

Опасная ситуация. Кажется, мы сбились с курса. Мы не 

видим землю... Повторяю. Мы не видим землю...»

Контрольный пункт: «Ваше местонахождение?»
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Лейтенант Тейлор: «Мы не можем определить, где мы 

находимся. Кажется, мы заблудились».

Контрольный пункт: «Держите курс на запад».

Лейтенант Тейлор: «Мы не можем определить, в каком 

направлении запад. Что-то не так... Мы не можем опре-

делить направление. И море выглядит как-то странно...»

Диспетчеры на берегу поражены необычными сооб-

щениями лейтенанта Тейлора.

15 часов 30 минут.

До диспетчеров контрольного пункта доносится по 

радио разговор двух пилотов. Один говорит другому: 

«Оба мои компаса почему-то отказали. Я не могу опре-

делить, где мы находимся. Очевидно, мы заблудились...»

Внезапные радиопомехи прерывают контакт берего-

вых служб с группой. Но на побережье тем не менее про-

должают улавливать обрывки разговоров между пилота-

ми. Из услышанного следует:

— на всех самолётах отказали ориентирующие при-

боры («стрелки компасов вращаются, как сумасшед-

шие», «компасы показывают разное направление»);

— горючего на самолётах остаётся только на 100 км, 

а земли не видно.

По всему побережью поднята тревога. Навстречу 

терпящему бедствие 19-му звену командование на-

правляет самолёты. Один из них вылетел с аэродрома 

на военной базе Банана Ривер. Это двухмоторный гид-

росамолёт типа «Мартин Маринер». На его борту — 

13 десантников. Особо обученную группу возглавляет 

офицер Коме.

Последнее, что слышат от заблудившегося 19-го звена, 

это отрывистые, полные отчаяния возгласы: «Мы полно-

стью дезориентированы!.. Мы входим в белую воду!..»

Вскоре даёт о себе знать поисковый самолёт «Мартин 

Маринер»: на высоте 1800 м на машину вдруг обрушива-

ется ураганный ветер. Это было последнее сообщение 

«Мартина Маринера».
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В течение первого часа поисков с воздуха наблюда-

ются громадные волны. Расстояния между волнами столь 

велики, что на них, как впоследствии рассказывали пило-

ты поисковых самолётов, могли бы разместиться целые 

аэродромы.

Поиски с воздуха прерываются из-за наступления темно-

ты. Но военные суда в течение всей ночи бороздят воды, 

освещая их мощными прожекторами в надежде подобрать 

на борт оказавшихся в океане пилотов 19-го звена. Или хотя 

бы найти какие-нибудь следы катастрофы. Но тщетно...

6 декабря

8 часов 00 минут

Поиски продолжаются. В них участвуют уже 240 само-

лётов (ещё 67 дополнительных машин на авианосцах типа 

«Соломонс» были готовы в любую минуту взлететь в воз-

дух), несколько подводных лодок, сотни частных самолё-

тов, яхт и ботов. Позже на помощь прибывают самолёты 

с аэродрома Банана Ривер и корабли Британского фло-

та. В это утро океан спокоен, что позволяет пилотам ве-

сти машины совсем низко над водной поверхностью. 

И так до самого вечера.

Последующие обследования 100 тысяч квадратных ки-

лометров поверхности земли и воды над Западной Атлан-

тикой, Карибским морем, Мексиканским заливом, Флори-

дой и прилегающими островами ни к чему не приводят.

Загадки 
Бермудского треугольника

Допустим, идёт человек по улице и внезапно падает. 

Разумеется, ничего необычного в этом нет, поскользнуть-

ся может каждый. А если на том же ровном месте в один 

и тот же день падают, скажем, семь человек? Гм... Тоже 
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ничего сверхъестественного. Такие совпадения хоть и 

редко, но случаются. А вот если на небольшой площади 

падают семь человек одновременно, возникает загадка, 

требующая объяснения...

Разве Бермудский треугольник не аналог? «Здесь тер-

пят катастрофу суда и самолёты». — «В других районах 

планеты такое тоже случается!» — «Да, но в Бермудском 

треугольнике катастрофы происходят при невыясненных 

обстоятельствах». — «На других морских и воздушных 

трассах земного шара тоже не всегда удаётся устано-

вить причину катастрофы». — «Но в Бермудском треуголь-

нике катастрофы происходят гораздо чаще». — «Что ж, 

возможно, природные особенности района создают 

трудности для полётов и плаваний». — «Лишь отчасти: 

суда и самолёты иногда исчезают здесь бесследно и 

при хорошей погоде».

Бермудский треугольник. Откуда произошло это назва-

ние, будоражащее воображение людей и ставшее сен-

сацией века? Дело в географической привязке. Наиболь-

шая плотность исчезновений со временем стала образо-

вывать район, расположенный между Бермудскими 

островами, южной Флоридой и островом Пуэрто-Рико, 

очертания которого обрели форму треугольника.

Хотя большая часть Бермудского треугольника зани-

мает южные широты, о нём принято говорить как о райо-

не, лежащем в Северной Атлантике. Противоречие здесь 

только кажущееся. Атлантический океан простирается 

по обе стороны экватора, разделяющего нашу планету 

на Северное и Южное полушария; Бермудский треуголь-

ник лежит в Северном полушарии.

В 1950 году корреспондент агентства «Ассошиэйтед 

Пресс» И. Джонс сделал обзор кораблекрушений и ави-

ационных катастроф в этом районе. Но впервые назва-

ние Бермудский треугольник применил Винценс Гаддис, 

опубликовавший в 1964 году сенсационную статью в жур-

нале «Аргоси».
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Уже при беглом ознакомлении с историей катастроф 

в Северо-Западной Атлантике можно заметить, что они 

необычны, что, помимо известных причин, обусловлива-

ющих трагедии на море, на этом пятачке планеты дей-

ствуют и какие-то другие силы. Допустим, на судне или 

самолёте возникла опасная ситуация. В этих случаях с 

борта уходят в радиоэфир сигналы SOS, а также позыв-

ные судна (самолёта) и его координаты. Сигналы при-

нимаются на берегу, на других судах и самолётах, и в 

район бедствия устремляются спасательные команды. 

Поисковые акции позволяют спасти многие человече-

ские жизни. Но в Бермудском треугольнике всё проис-

ходит как-то иначе: отсюда к береговым службам часто 

не поступают сигналы «SOS». Опасность обнаруживает-

ся столь неожиданно и катастрофа происходит так 

стремительно, что люди не успевают что-то предпринять. 

Создаётся впечатление, что суда и самолёты исчезают 

в Бермудском треугольнике внезапно, будто провалива-

ются в ничто...

Считается, что сведения о загадочных кораблекруше-

ниях в Северо-Западной Атлантике восходят к 1830 году. 

Но можно полагать, что суда в этом районе планеты ста-

ли исчезать гораздо раньше, — в 1550 году Джакомо ди 

Гаэтальди на составленной им географической карте 

мира обозначил Бермудские острова как Острова дьяво-

ла. А в 1963 году здесь был найден корпус испанского 

галиона. На монетах, разбросанных вокруг судна на 

морском дне, были выбиты титулы испанской королев-

ской четы, Фердинанда и Изабеллы, с благословения ко-

торых Колумб отправился открывать Новый Свет. По пред-

метам, обнаруженным на судне, установили, что оно по-

терпело катастрофу в XVI веке.

В течение трёх столетий испанцы вели свои корабли с 

сокровищами вдоль берегов Флориды. Этот путь был осо-

бенно удобным, поскольку океанское течение Гольфстрим 

с его скоростью в 6 узлов способствовало более бы-
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строму продвижению по морю. Многие из кораблей ни-

когда больше не увидели берегов. Воды у южной Флори-

ды стали заклятым местом для испанских моряков; впо-

следствии район окрестили Кругом ада.

С развитием судоходства стремительно растёт число 

акционерно-торговых обществ и страховых компаний. 

Стал вестись систематический учёт невозвратившихся 

домой кораблей, и судовладельцы всё чаще задава-

лись вопросом: почему кораблекрушения особенно ча-

сто происходят именно в этом районе Атлантики? В те 

далёкие времена ещё не существовало разветвлённой 

службы погоды, поэтому порой удавалось списывать по-

тери на счёт штормов и ураганов. Одни грели на этом 

руки, другие теряли состояния. Словом, всё шло своим 

чередом.

Но вот в Бермудском треугольнике зарегистрирова-

но событие, не имевшее аналогов. В 1840 году недале-

ко от Багамских островов обнаружено французское 

судно без единого человека на борту. Оно дрейфовало 

с поднятыми парусами. Уж не замешаны ли здесь пи-

раты? Нет, на борту оказался нетронутым ценный груз, 

среди которого и большое количество выдержанного 

вина. А какой уважающий себя пират оставит без вни-

мания доброе вино? Быть может, судно попало в силь-

ный шторм и членов команды смыло с палубы высокими 

волнами? Но и от этого предположения пришлось от-

казаться, ибо при тщательном осмотре судна никаких 

повреждений обнаружено не было. Всё на палубе, в 

каютах и трюмах оставалось на своих местах, отсут-

ствовала лишь команда.

Подобные случаи стали повторяться. Куда исчезают 

люди, при каких обстоятельствах они покидают суда, 

оставляя на них свои богатства? По сей день это остаёт-

ся загадкой, а у моряков крепнет убеждение, что траге-

дии в Треугольнике обусловливаются явно таинственными 

причинами. Распространяются слухи, будто в этом райо-
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не действует какая-то сверхъестественная сила, вызыва-

ющая безумие; от сильного и безотчётного страха люди 

и животные начинают метаться по палубе и в конце кон-

цов выпрыгивают за борт и тонут. Люди, не склонные к 

мистике, пытались объяснить бермудские трагедии силь-

ными океанскими течениями, подводными хребтами и ко-

варными мелями. Но с появлением авиации в этом райо-

не стали исчезать и самолёты...

После Второй мировой войны возросло морское и 

воздушное сообщение между Европой и Америкой, 

только по морю за год совершается около 150 тысяч 

рейсов. Не потому ли увеличилось и число катастроф 

в Треугольнике? Но после войны стало более интен-

сивным движение и на других морских и воздушных 

трассах планеты, однако нигде суда и самолёты не 

исчезали так часто, как в Северо-Западной Атланти-

ке. По статистике, за 30 лет здесь бесследно пропало 

более 100 судов и самолётов, то есть в среднем 4 ис-

чезновения в год!

29 января 1948 года в Треугольнике канул в Лету 

4-моторный американский пассажирский самолёт «Стар 

Тигр». Он с 31 пассажиром на борту вылетел с Азорских 

островов на Бермуды. Пилот сообщал о хорошей пого-

де и благоприятных условиях полёта, но вдруг умолк. На-

всегда!

17 января 1949 года исчез (и тоже при благоприятной 

погоде) другой пассажирский самолёт «Стар Ариель» с 

20 пассажирами на борту. Через 35 минут после старта 

с Бермудских островов (самолёт летел на Ямайку) с ним 

была потеряна радиосвязь. Самолёт больше никто не ви-

дел. Через два дня в том же районе исчезло рыболовное 

судно. А в декабре 1949 года у берегов Флориды без ве-

сти пропало сразу 9 самолётов! Никаких сигналов бед-

ствия от них не поступало.

Иногда диспетчерам береговых служб всё же удава-

лось принять сообщение от терпящих бедствие. Но то, 
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что им при этом приходилось слышать по радио, было 

крайне необычно: «Стрелки компасов вращаются как не-

нормальные», «Небо кажется жёлтым», «Море выглядит 

как-то странно». Можно ли по таким сведениям судить о 

какой-то опасности? Нет, конечно. И у служащих берего-

вой охраны США невольно возникали сомнения в психи-

ческом здоровье тех, кто посылал подобные сообщения. 

А суда и самолёты продолжали исчезать.

На этом странности Треугольника не исчерпываются. 

Здесь при ясной погоде наблюдают в небе или над вод-

ной поверхностью светящиеся объекты шаро- и эллип-

сообразной формы. Они преследуют корабли и самолё-

ты, развивая при этом колоссальную скорость. Иногда 

световые эффекты проявляются в виде «огненных стол-

бов», которые вроде бы поднимаются из-под воды и упи-

раются в облака. Многие очевидцы показывают, что при 

возникновении световых явлений на судах и самолётах 

нарушается радиосвязь, дают сбой навигационные при-

боры.

Другая странность — отсутствие каких-либо следов 

катастроф. Да, вопреки утверждениям инициаторов тайн, 

в водах Треугольника изредка обнаруживают обломки су-

дов и самолётов, разбитые шлюпки, спасательные жиле-

ты и т. д. Но случаи, когда при самых тщательных поисках 

никаких следов катастрофы найти не удаётся, поражают 

воображение.

Можно рассказать и о том, как самолёты, пересекаю-

щие Бермудский треугольник, вдруг исчезают с экранов 

радаров береговых служб. Пилоты и моряки здесь теря-

ют способность ориентировки. Что-то непонятное проис-

ходит и со временем — похоже, оно иногда замедляет 

ход.

Этот ряд загадочных явлений в Северо-Западной Ат-

лантике можно было бы продолжить, но позже мы рас-

смотрим каждую загадку в отдельности. Бермудский 

треугольник обрёл свою дурную славу не столько из-за 
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множества катастроф, сколько благодаря именно тем 

загадочным явлениям, которые их сопровождают1.

В одной из обзорных работ, посвящённых бермудской 

проблеме, выражается уверенность, что загадка «будет 

разгадана в ближайшем будущем: за неё всерьёз взя-

лись учёные, снабжённые могучей техникой ХХ века». 

Эти оптимистические строки были написаны в 1976 году, 

спустя год после внесения в Генеральную Ассамблею 

ООН предложения о создании специальной комиссии 

по исследованию загадочных катастроф и исчезнове-

ний в Бермудском треугольнике. С тех пор прошло мно-

го лет, наступил ХХI век. Загадка по сей день остаётся 

загадкой.

Сенсация века

Когда стало ясно, что продолжать поиски 19-го звена 

бесполезно, была организована комиссия по расследо-

ванию инцидента. В её распоряжение поступили самые 

различные сведения. Вот одно из них.

За несколько часов до того, как командование броси-

ло корабли и самолёты на розыски звена, пилот лейте-

нант Р. Виршинг совершал тренировочный полёт вблизи 

западного побережья Флориды. При возвращении на 

базу его самолёт по непонятной причине отклонился от 

курса на 76 километров. Позже технический персонал 

аэродрома тщательно проверил навигационные прибо-

ры самолёта — они функционировали исправно. Виршинг 

послал соответствующее донесение командованию, но 

из-за развернувшихся вскоре событий, когда все воен-

1 Аналогичные явления отмечаются и в других районах земного шара, 

но нигде столь часто, как в Бермудском треугольнике. Вот почему в даль-

нейшем я буду называть их бермудскими феноменами, независимо от 

того, в каком районе они обнаруживаются.
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ные службы на побережье были подняты по тревоге, об 

этом случае просто забыли.

И вот донесение лейтенанта Виршинга легло на стол 

комиссии по расследованию.

Весьма вероятно, что нарушение функции компасов на 

самолётах Виршинга и 19-го звена обусловлено общей 

причиной, какой могли быть возникшие в районе магнитные 

возмущения. Виршинга не постигла трагическая судьба пи-

лотов 19-го звена, очевидно, потому, что в поле его зрения 

оказались берега Флориды. Группа же Тейлора находи-

лась ближе к центру зависшего над Треугольником «элек-

тромагнитного зонта». Такое предположение объяснило 

бы и радиопомехи, которые отмечались при попытках свя-

заться с группой Тейлора. Известно, что между Флоридой 

и Багамами лежит область, в которой радиосвязь почти 

всегда затруднена, как полагают, из-за залегающих на 

дне океана магнитных руд. Но трудности в полёте нача-

лись ещё до того, как оборвался радиоконтакт с пилота-

ми 19-гo звена. Значит, дело не в магнитной аномалии.

Предположим, потеряв ориентацию, пилоты вместо 

того чтобы лететь на запад, к берегу, направились в от-

крытый океан и, когда кончилось горючее, совершили по-

садку на воду. В этом случае они могли бы спастись: на 

самолётах имелись спасательные плоты, которые при 

аварийной ситуации автоматически сбрасываются на 

воду и надуваются. Тех нескольких минут, что самолёт 

ещё держится на плаву, вполне достаточно, чтобы люди 

успели на них перебраться. Возможно, так и было, но 

ведь никому из 14 членов 19-го звена спастись не уда-

лось. Допустим, их смыло с плотов волнами. Но ведь у 

всех имелись и спасательные жилеты... Плоты не тонут. 

Пять самолётов — пять плотов. Тот факт, что при тщатель-

ных поисках ни один из них не был найден, ставит под 

сомнение возможность посадки на воду.

Среди сообщений, поступивших в комиссию, были и 

такие, которые указывали на возможность взрыва. Один 


